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INITIERA 

Bakgrund och syfte   
Falu kommun och Svärdsjö intresseförening har till Trafikverket och Reg ion Dalarna 
(länsplaneupprättare)  lyft brister i tillgängligheten och trafiksäkerheten längs med väg 850 genom 
Svärdsjö. Region Dalarna har utifrån Falu kommuns prioriteringar och i samråd med Trafikverket 
fattat beslut om att föreslå Trafikverket att genomföra en åtgärdsvalsstudie med syfte att öka 
tillgängligheten och trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter längs  med den aktuella sträckan mellan 
korsningarna väg 850/väg 881.1 (Boda) och väg 850/väg 888 (Höganäs/Trollnäs) (se figur 1) i 
samverkan med berörda aktörer och intressenter. Av de rekommenderade åtgärder som föreslås i 
åtgärdsvalsstudien kommer ett antal  åtgärder att finansieras med medel från länsplanen för 
transportinfrastruktur.  

Syftet med åtgärdsvalsstudien är att skapa samsyn mellan viktiga aktörer gällande nuvarande brister, 
behov och mål samt åtgärder som behöver vidtas längs aktuell  sträcka. Brister längs sträckan avser 
främst oskyddade trafikanter sett  ur tillgänglighets - och trafiksäkerhetssynpunkt.  

Avgränsningar 
Åtgärdsvalsstudien omfattar väg 850 genom tätorten Svärdsjö i Falu kommun, se figur 1. Norr om 
Svärdsjö sträcker sig studieområdet fram till korsning  väg 850/väg 888 där väg 850 viker av österut 
och väg 888 fortsätter norrut mot Linghed. Söderut sträcker sig studieområdet fram till korsningen 
väg 850/ Liljansvägen/avtagsväg mot Bengtsheden (väg 881.1) i jämnhöjd med Li l jansskolan i Boda. 

Studien innefattar även hur anslutande gator, gång- och cykelnät och den omkringliggande 
bebyggelsen ansluter till och kopplas samman med studieområdet.  

Aktuell  sträcka längs väg 850 som ingår i åtgärdsvalsstudien är cirk a 7 km. 
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Figur 1. Vägsträckning (streckad röd linje) för den aktuella åtgärdsvalsstudien. 
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Aktörer och övriga intressenter 

Projektgrupp: 

�‡ Mika Viisteensaari, projektledare, Trafikverket  

�‡ Isak Jakobsson, uppdragsledare, Sweco 

�‡ Lotta Fritz,  processledare, Sweco 

�‡ Sofie Larbom, handläggare, Sweco 

 

Intern referensgrupp; 

�‡ Johanna Ingre, Trafikverket  

 

Extern referensgrupp: 

�‡ Region Dalarna 

�‡ Falu kommun  

�‡ Svärdsjöskolan 

�‡ Björkhagsskolan 

�‡ Liljansskolan  

�‡ Svärdsjö ridklubb  

�‡ Svärdsjö IF 

�‡ Svärdsjö intresseförening 

�‡ Borgärdets vägförening 

�‡ Transport företag 

�‡ Kollektivtrafikförvaltningen Landstinget Dalarna  
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Tidigare planeringsunderlag och gällande planer 

Översiktsplan FalunBorlänge (2014)  

Falu kommuns översiktsplan (Översiktsplan FalunBorlänge) antogs 2014-06-12 av Falu kommun. Av 
översiktsplanen framgår att det inte finns några utpekade planerade bostadsområden i Svärdsjö 
förutom några landsbygdsområden i strandnära lägen (LIS-områden) strax söder om Svärdsjö mot 
Boda, se figur 2.  

 
Figur 2. Rosamarkerade områden är LIS-områden. Källa: Översiktsplan FalunBorlänge 2014.  
 
 
Fördjupad översiktsplan  �± delar av landsbygden  (pågående arbete )  

Falu kommun arbetar med att ta fram en fördjupad översiktsplan för  delar av landsbygden där orterna 
Svärdsjö och Boda ingår. Samråd för den fördjupade översiktsplanen har skett  under våren 2018. Det 
som föreslås i den fördjupade översiktsplanen för Svärdsjö är bland annat att service och handel ska 
finnas centralt i orten samt att det planeras områden för bostäder i både Svärdsjö och Boda. Vid 
Hedvägen i Svärdsjö föreslås ett område för 10�±20 tillkommande bostäder inom de närmsta 10 åren. 
Svärdsjö centrum föreslås att förtätas med bostäder, centrumfunktioner samt kommersiell och 
offentlig service. På längre sikt, 11�±20 år, föreslås det tillskapas 10�±15 bostäder i anslutning til l 
Lumshedsvägen öster om Svärdsjö.  Vid Gruvvägen västra i Boda föreslås 5�±10 bostäder möjliggöras 
på kort sikt, 0�±10 år. Utöver detta föreslås på längre sikt, 11�±20 år, ett ytterligare område för 10�±15 
bostäder längsmed Gruvvägen. Generellt är områdena som pekas ut i den fördjupade översiktsplanen 
för Svärdsjö ganska små vilket gör att det inte blir några stora konsekvenser på vägnätet. Samtliga 
områden som pekats ut ligger inom 500 - 1 000  m från befintliga busshållplatser.    

Cykelplan för Falu kommun (2014)  

Kommunen har en cykelplan från 2014 där cykelväg längs med väg 850 genom Svärdsjö pekas ut som 
högt prioriterad (prio 1 av alla cykelvägar i Svärdsjö), se figur 3. Anslutande cykelvägar på Toftbyvägen 
(väg 876) fram till  ridskolan och Lumshedsvägen (väg 880) fram till Björkhagsskolan har även pekats 
ut som viktiga (prio 3 respektive prio 2 av alla cykelvägar i Svärdsjö). Vidare föreslås hastighetssäkrade 
passager över väg 850 i centrala Svärdsjö. Cykelplanen redovisar även förslag på framtida cykelvägar 
mellan Svärdsjö och Boda samt från Svärdsjö och norrut till korsning väg 850/väg 888, se sträcka 9 
och 6, i figur 4.  

Boda 
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Figur 3. Åtgärder för cykeltrafik i Svärdsjö. Källa: Cykelplan för Falu kommun, 2014. 

 

Figur 4. Nya cykelvägar mellan tätorter. Nr 6 är ny cykelväg mellan Svärdsjö �± korsning väg 850/ väg 888, nr 9 är 
ny cykelväg Svärdsjö-Boda. Källa: Cykelplan för Falu kommun, 2014. 
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Rätt fart i Svärdsjö ( 2011)/ Hastighetsplan  (pågående arbete)  

År 2011 genomfördes en analys av hastighetsgränser i Svärdsjö ���Ŕätt fart i Svärdsjö �´��. Av analysen 
framgår att hastighetsgränserna för väg 850 genom Svärdsjö bör anpassas till jämna steg (t.ex. 40 
km/h och 60 km/h) samt 30 km/h. Det inn ebär att 50 km/h  på sikt ersätts med antingen 40 eller 60 
km/h  beroende på hur den fysiska miljön ser ut. Förslaget är att hastighetsbegränsningarna i Svärdsjö 
skyltas om till att vara 40  km/h på  större delen av genomfarten, 30 km/h vid Svärdsjöskolan och 
därefter 60  km/h norrut.  

Arbetet med översynen av hastigheterna har återupptagits av Falu kommun inom ramen för en 
hastighetsplan. Hastighetsplanen beräknas kunna antas sommaren 2019 för att sedan under hösten 
2019 kunna genomföras, t.ex. vad gäller eventuell omskyltning av hastighetsgränser. Arbetet med 
hastighetsplanen kommer att förhålla sig till de åtgärdsförslag som tas fram inom ramen för denna 
åtgärdsvalsstudie. 

Gällande detaljplaner  

Det finns flera detaljplaner inom Svärdsjö som berör eller angränsar till studieområdet.  Gällande 
detaljplaner finns at t läsa på Falu kommuns hemsida1.  

 

Överenskommelse mellan aktörer  
för genomförande av studie, eventuellt : Ja   �•     Nej    ��      

Eventuell kommentar:  Det finns i dagsläget ingen undertecknad överenskommelse mellan 
Trafikverket och Falu  kommun. Den senaste gällde fram till 2015. 

 

Medverkande kompetenser och personer: 
Isak Jakobsson, Sofie Larbom, Sara Johansson (Sweco) Mika Viisteensaari (Trafikverket)  
Eventuell kommentar:   

 
  

                                                                 
1 https://www.falun.se/kommun--demokrati/kommunfakta/regler-och-styrande-dokument/oversiktsplan-och-
detaljplaner/detaljplaner.html (Hämtad 2018-04-23) 
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FÖRSTÅ SITUATIONEN 

Problem, brister och behov  
Längs väg 850 genom Svärdsjö har framför allt  brister beträffande trafiksäker het, tillgänglighet, 
transportekonomi  och miljö identifierats.  

Det finns ett behov av att se över möjligheten att förbättra trafik säkerheten för oskyddade trafikanter  
längs väg 850 genom Svärdsjö. Sträckan upplevs som osäker av flera målgrupper (vägen används för 
arbetspendling, turism och rekreation samt som skolväg). Det har inkommit synpunkter på att det 
finns  risker med att tung yrkestrafik och godstransporter samsas på samma vägbana som cyklande 
barn utan att vara skilda åt på något sätt. Enligt boende på orten karaktäriseras yrkestrafiken av tunga 
lastbilar, framförallt timmerlastbilar kopplat till närliggande skogs - och skogsförädlingsföretag. 
Motor fordon, särskilt tung trafik,  upplevs hålla en hög hastighet längs med aktuell sträcka av väg 850. 
Denna uppfattning styrks av de hastighetsmätningar som gjorts under 2010 och 2016, se avsnitt 
�´�1�X�O�l�J�H�´ som visar på att motorfordon  överskrider den skyltade hastigheten. Upplevelsen av 
vägrummet är att körbanan är bred medan trottoarerna är smala, vilket bidrar till att fotgängare 
upplever sig gå nära biltrafiken. Vintertid är trottoarerna inte gångbara till följd av dåligt 
vinter underhåll. Vid busshållplats � Śvärdsjö centrum �´���L norrgående rikt ning finns det en risk för att 
gående och cyklister kan ramla ned för betongmuren bakom busshållplatsen, se figur 5.  

   

Figur 5. Betongmur bakom busshållplats �Śvärdsjö centrum� .́  

 

Behov finns av förbättrad tillgänglighet för oskyddade trafikanter till målpunkter inom Svärdsjö  
centrum, t.ex. till vårdcentralen. Biltrafikanter upplever att skyltningen av hastighetsbegränsningarna 
längs vägen är så omfattande och komplex att den tar uppmärksamhet från körningen. Det har även 
uttryckts ett behov av att göra trafiksystemet i Svärdsjö mer praktiskt fungerande och estetiskt 
tilltalande, för Svärdsjöbor, turister och andra besökare.  

Boende i centrum  upplever att tung trafik på väg 850 orsakar vibrationer. 

Överlag finns en önskan om att främja ett hållbart samhälle genom att göra det möjligt att tryggt 
�S�U�R�P�H�Q�H�U�D���R�F�K���F�\�N�O�D���L���F�H�Q�W�U�X�P���R�F�K���G�H�V�V���R�P�J�L�Y�Q�L�Q�J�D�U�����$�Y���G�H���U�H�P�L�V�V�Y�D�U���V�R�P���L�Q�N�R�P���S�n���´�5�l�W�W���I�D�U�W���L��
�6�Y�l�U�G�V�M�|�´�����V�H���D�Y�V�Q�L�W�W���´�7�L�G�L�J�D�U�H���S�O�D�Q�H�U�L�Q�J�V�X�Q�G�H�U�O�D�J���R�F�K���J�l�O�O�D�Q�G�H���S�O�D�Q�H�U�´�����I�U�D�P�J�n�U���D�W�W���G�H�W���I�L�Q�Q�V���R�O�L�N�D��
uppfattningar om önskvärd hastighetsbegränsning  genom Svärdsjö, bland annat med hänsyn till  
transportekonomi för näringslivets transporter.  
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Nuläge 

Trafikverket är väghållare för väg 850 samt för de anslutande vägarna 876, 880, 881, 882 och 888. 
Övriga anslutande vägar har enskild väghållare. Väg 850 är en transportsträcka för bland annat 
arbetspendling, turism, kollektivtrafik  och näringslivets transporter . Väg 850 är utpekad som 
rekommenderad väg för transport av farl igt gods.  

Vägbredden på sträckan varierar mellan 7,5 och 11 meter. Den aktuella sträckan av väg 850 fick ny 
beläggning under 2017. 

Längs med väg 850 mellan Boda och Svärdsjö centrum finns generellt ingen yta avsedd för oskyddade 
trafikanter. Det finns en kortare sträcka med avmålad yta för oskyddade trafikanter (Bengtshedens 
plåt �± korsning väg 850/väg 882) samt en separerad gång- och cykelväg förbi Missionskyrkan som 
sammanbinder parallellt vägnät. I övrigt är gående och cyklister hänvisade att färdas på parallellt 
vägnät som finns på delar av sträckan eller på väg 850. Från korsning  väg 850/väg 876 till  korsning 
väg 850/väg 880 finns trottoar på båda sidor om väg 850. Från korsning väg 850/väg 880 finns 
trottoar på västra sidan fram till Källevägen, medan den östra sidan har en avmålad yta för oskyddade 
trafikanter.  Norr om Svärdsjö är vägbanan avmålad för gående och cyklister fram till korsningen väg 
850/väg 888  förutom v id Svärdsjö kyrka. Där övergår den målade ytan till gång- och cykelväg 
separerad med grönyta på en kortare sträcka för att sedan ansluta till en gata där gående och cyklister 
samsas med fordon genom området vid kyrkan. Efter Svärdsjö kyrka hänvisas gående och cyklister 
åter igen till avmålad yta på vägrenen.  

Längs med väg 850 genom Svärdsjö finns sju passager av karaktären övergångsställe och/eller 
cykelpassage, se figur 6 för exempel på utformning och figur 7 för passagernas placering i Svärdsjö. I 
Boda finns en planskild passage i anslutning till Liljansskolan.  

Figur 6. Till vänster, befintlig passage Brosvedsvägen/väg 850. Till höger, befintlig passage Apoteksvägen/väg 

850. Bilder från Google Maps, 2018.  

I Borgärdet, motsvarande Svärdsjö tätort, bodde det år 2016 cirka 1 430 personer. Längs den aktuella 
sträckan genom Svärdsjö centrum finns ett flertal målpunkter såsom förskola, grundskola, 
vårdcentral, idrottsplats, bibliotek, fritidsgård, restauranger , service och handel. Se figur 7 för 
målpunkter i Svärdsjö centrum . Söder om Svärdsjö centrum finns en ridskol a samt badplats. I den 
norra delen av Svärdsjö finns målpunkter som kyrka, hembygdsgård och badplats. Se figur 8  för 
målpunkter i anslutning till aktuellt studieområde . 

Svärdsjöskolan är en skola med elever i årskurs 7�±9 och ligger centralt placerad i Svärdsjö. 
Upptagningsområdet är de gamla socknarna Svärdsjö, Enviken och Sundborn. Svärdsjöskolan har 
cirk a 220 elever. Ett trettiotal vuxna arbetar på skolan. De elever i Boda som bor söder om bron vid 
Bengtshedens plåt beviljas skolskjuts till Svärdsjöskolan  pga. trafiksäkerhetsskäl, även om de enligt 
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avståndet skulle kunna cykla. Björkhagsskolan som även den ligger i centrala Svärdsjö har cirk a 120 
elever i årskurs 1�±6 samt två förskoleklasser. På Liljansskolan i Boda går cirk a 50 barn, uppdelade i tre 
klasser: Förskoleklass-årskurs 1, årskurs 2�±3 och årskurs 4-6. 

 

Figur 7. Målpunktskarta Svärdsjö centrum.  
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Figur 8. Målpunkter i anslutning till aktuellt studieområde.  
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Svärdsjö trafikeras norrut av linje 232, 235, 237 och 239. Söderut mot Falun trafikeras Svärdsjö av 
linjerna 231, 233, 234, 235 och 237.  Inom det aktuella området finns 14 stycken busshållplatser med 
ett varierat  totalt  antal påstigande i norr - och södergående riktning under år 2017, se figur 9 . 
Busshållplatserna är av olika standard. I de centrala delarna är vissa busshållplatser t.ex. utrustade 
med väderskydd medan andra busshållplatser längs med sträckan endast är försedd med stolpe vid 
vägren.  

 

Figur 9. Busshållplatser längs med aktuell sträcka samt totalt antal påstigande i norr- och södergående riktning 

mot Falun under år 2017. Källa: Kollektivtrafikförvaltningen Landstinget Dalarna, 2018. 
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På sträckan korsning väg 850/väg 888 till korsning väg 850/väg 882 är årsmede ldygnstrafiken 2 831 
fordon/dygn varav 11 procent utgörs av tung trafik. På sträckan korsning väg 850/väg 882 söderut 
genom Boda till korsning väg 850/avtagsväg mot Bengtsheden (väg 881.1) är årsmedelsdygnstrafiken 
2 462 fordon/dygn varav 9 procent utgörs av tung trafik.  

Den skyltade hastigheten genom Svärdsjö är 50 km/h. Norr om Svärdsjö är den högsta tillåtna 
hastigheten 80 km/h . Vid Hembygdsgården strax innan korsningen väg 888/väg 850 är 
hastighetsgränsen 60 km/h. Söder om Svärdsjö är den högsta tillåtna hastigheten 80 km/h. 
�+�D�V�W�L�J�K�H�W�V�E�H�J�U�l�Q�V�Q�L�Q�J�H�Q���|�Y�H�U�J�n�U���V�H�G�D�Q���W�L�O�O���������N�P���K���J�H�Q�R�P���%�R�G�D�����I�U�n�Q���E�U�R�Q���|�Y�H�U���´�6�H�F�N�D�Q�´���I�U�D�P���W�L�O�O��
Liljansvägen. 

Hastighetsmätningar har gjorts vid fem tillfällen under 2016 ( 17�±18 mars, 18�±21 mars, 14�±15 juni, 8�±9 
september och 9�±12 september) för en mätpunkt på väg 850 strax söder om korsningen väg 850/väg 
876 (se figur 10). Mätpunkten är placerad på en sträcka med skyltad hastighet 50 km/h, strax norr om 
övergången från 80 km/h till 50 km/h. Mätningarna visar att all trafik överlag överskrider den 
skyltade hastigheten med stor marginal. Personbilar utan släp håller en medelhastighet på 65�±66 
km/h dagtid (kl.06 -22) och 71�±76 km/h nattetid (kl.22 -06). Lastbilar håller en medelhastighet på  
62�±66 km/h dagtid och övervägande 65�±76 km/h n attetid, lite varierande beroende på om det rör sig 
om lastbilar med eller utan släp. Medelhastigheten för trafik i södergående riktning är överlag 
betydligt högre än för trafik i norrgående riktning sett till all trafik över dygnet.  

 

Figur 10. Mätpunkt för mätning av hastighetsefterlevnad (grön prick) på väg 850 strax söder om korsningen väg 

850/väg 876. Källa: Trafikflödeskartan, Trafikverket, 2016. 

Hastighetsmätningar har gjorts vid sex tillfällen under 2016 ( 17�±18 mars, 18�±21 mars, 14�±15 juni, 8�±9 
september, 9�±12 september och 30 november-1 december) för en mätpunkt på väg 850 strax söder om 


























































































